L'ESPRIT MARIN

Ce modéle relativement récent (lancement 2011) confirme les bonnes
sensations que nous avions ressenties lors de sa sortie. Marin, performant et
spacieux, il en offre beaucoup & ceux qui veulent vivre le loisir nautique en

mode sportif et polyvalent. Sans oublier le prestige de la série limitée !
Texte et photos Philippe Leblond
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TECHNIQUE

7.50m
Largeur 2,90m
N“"igu’-a’g” rgergo”;‘séoe C‘;”"n A Diam. maxi des flofteurs | 60 cm N
commandes du Pro estunr — -
plaisir, pour le pilote bien sir, gréce Nbre de compartiments | 5 L |
au comportement vivant et sain Puissance maxi 250 ch (184 kW) 4
de cefte caréne, mais aussi pour Puissance conseillée par | o) o0 op,
les passagers, grace @ une bonne Pneumatique Magazine
souplesse de passage dans la Poidls stuis raoter 860 kg
vague et une déflexion efficaces des :
embruns. Par ailleurs, le niveau élevé 4,5 kg/ch (avec le
des rendements que I'on peut obtenir Rapport poids/puissance | ., i ;- e | essai)
en allure de croisiére, méme avec
la puissance maxi autorisée (250 Nombre de personnes 16 g 5
ch), associé au réservoir de grande Charge utile 1155 kg
capacité, engendre une autonomie i CR]CSM 1670
de marathonien. Avec le Suzuki DF250, Mateériau des flofteurs | . o
[ O oris ce 250 mice & Copactécabuont | 3101
au régime de r/min, soit & 23, ¢ : AT 3
noeuds | De quol espacer les visites  la = Catégorie CE B ._ :
pompe, souvent fastidieuses en haute Constructeur Zodiac Marine

(92 - Sévres) o

saison. On peut aussi estimer que ce
bateau seralt encore efficient avec une

Importateur

Réseau d'agents

puissance de 200 ch, voire 175 ch... Tarif assurance

¥ (Cabinet Commereuc) |

e sémillant canot n'est autre que le  Impression sont impeccablement coupés et col- pose une belle main courante et inteégre quatre
Pro Classic 750 (voir essal dans Pneu  1és, et toute la partie polyester, d'un élégant gris  supports de cannes inox. Outre les deux confor-

Mag n°85), dans une version série limi- anthracite, est revétue d'un gel-coat uniformé- tables places assises (frois en se serrant un peu)

tée "Route du Rhum", Nous vous avons  ment brillant, Outre, la couleur des flotteurs et la  gu'il propose, ce siége apporte une bonne dose
fait vivre, dans notre derniére édition, le rdle des mention "Route du Rhum - Saint-Malo Guade- de stockage en supplément de celui gu'auto-
semi-rigides Zodiac/Suzuki, lors du départ de la  loupe" ni trop voyante, ni trop discrete, la diffé- rise la console (deux étages de rangement), la
fameuse fransatlantique dont les deux marques  rence majeure entre le Pro 750 essayé il y a trois  cale avant et la baille d mouillage, dont le socle
étalent partenalres loglistiques. Clest d'ailleurs @ ans et celui-ci, est la présence d'un siége/coffre  intégre le nable de carburant et son petit bac
Saint-Malo que nous avons pu prendre en main  biplace optionnel, fixé derriére le leaning-post. de débordement. Pratique aussi, le coffre "vide-
ce modéle de la gamme Pro quia poches" situé sous l'assise biplace

Un semi-rigide qui aime la mer formée

été lancé, Ily a trols ans, pour venir du leaning-post !
combler o vide exlstant dans cette série entre Hormis cet équipement, et un tableau de bord  Ceux d'entre-vous qui auront lu l'essai du Pro
les Pro 650 Open of Pro 850 Open. Précision utile :  doté du pack Garmin comprenant un GPS Map 750 propulsé par le Yamaha F250 V6 de 4.2 litres
a I'heure de nofre bouclage, les quatre exem- 820 XS, une VHF fixe et un systéme audio, nofre (48,3 noeuds au régime maxi, 371 nceuds & 4
plaires de celle sérle limitée, qui étaient propo- bateau d'essai est identigue au modeéle initial. 500 fr/min et 28,3 nds & 3 500 fr/min) resteront
| s&s avec une ramlse de 25 %, ont été vendus...  Dés les premiers pas sur le pont, on apprécie sans doute dubitatifs & la lecture des chiffres
| Si ce n'est lo flotteur assemblé en sections verti- l'aisance qu'offrent les larges passavants et moins brillants obtenus avec le Suzuki de méme
i cales (¢ l'anclenne), au détriment de la fluidité  I'espace autour des accessoires de pontf. Les puissance. Il convient de préciser que I'état de
| de la ligne, lo Pro 750 Open, élaboré sur la ca- pécheurs ou plongeurs, qui n'opteront sans Ia mer & Saint-Malo, avec une houle d'environ
réne du Bombard Sunrder 750, présente un phy- doute pas pour la bangquette, disposeront d'une  un métre, agrémentée d'un clapot cassant (pas
sique avantagoux, Les fubes en tissu Orca Fabric - grande plage en arriére du leaning-post quipro-  facile d'atteindre le régime maxi & grand renfort

prime 620 €
franchise 350 €




de trim dans ces conditions ), de méme que les
encombrants orifiammes Zodiac et Suzuki, ont
sans doute minoré la V-max de quatre ou cing
nceuds.

Par contre, les chronos d'accélération (déjau-
geage en 3"3 contfre 2'9 et 0 & 20 noeuds en
5" contre 4'4) n'ont pas été impactés par I'état
de la mer, et tfraduisent I'avantage en valeur de
couple du Yamaha, donf la cylindrée est large-
ment supérieure (+ 555 cm3). Pas d'inquiétude
cependant, le Suzuki pousse trés fort et il se
marie trés bien avec le Pro 750 dont la caréne
confirme son caractére vivant et communicatif,
donnant au pilote des sensatfions et une assu-
rance manifestes. Malgré la puissance maxi
installée, la prise en main reste facile (ce Zodiac

pourrait sans doute supporter davantage de
chevaux) gréce & une assiette bien équilibrée
et une tfenue de cap rigoureuse. Les sauts ne
font pas peur du Pro 750 qui révéle un carac-
tére sportif, que ce soit dans la vague ou en vi-
rages. La quille, incisive, dessine des trajectoires
précises, avec une dite intérieure marquée et
réguliére. Attention fout de méme de ne pas
remettre les gaz trop brutalement en sortie de
virage, car le grip est puissant et la force centri-
fuge proportionnelle. La cinquantaine de milles
effectués lors de notre essai et du départ de la
route du Rhum, en accompagnement les voi-
liers de course jusqu'au Cap Frehel, ont confirmé
mes bonnes impressions & bord du Pro 750, que
ce soit en pilote ou en passager @

Stable & I'arrét, doté d'un pont
spacieux, le Pro 750 est un bon
choix pour les plaisanciers
amateurs de péche ou de
plongée qui apprécieront la
facilité & se mouvoir autour

du poste de pilotage. lls
apprécieront aussi la qualité de
I'accastillage inox, que ce soit

les supports de cannes, les mains

courantes offrant une bonne
prise (console, leaning-post), les
taquets de poupe bien placés et
généreusement dimensionnés,
le davier repliable, ou la bitte

pour le mouillage. Pour les sorties

en famille, 'option banquette/
coffre de poupe est un bon
choix, procurant deux (adultes)
ou frois (enfants) places assises
supplémentaires ainsi qu'un
rangement pratique.

* Vitesse maxi :
40,7 nds & 5 650 tr/min

« Vitesse de croisiére rapide :

32,8 nds & 4 500 tr/min

* Vitesse de croisiére
économique :
23,5 nds & 3 500 fr/min

* Temps de déjaugeage :
3,3 secondes

* Accélération de 0 G 20 nds :

5,1 secondes

« Vitesse minimale
d'hydroplanage :
12,8 nds & 2 500 fr/min

= Consommation en usage
courant (estimation) : 23 I/h

* Autonomie en usage
courant (estimation) :
12 h 5 min

*Hélice de l'essai : n.c.

* Le comportement
marin et les
performances

* Le caractére exclusif
de la série limitée

s Le davier inox
repliable

*le bac de
débordement pour
le remplissage
carburant

* Le maniement
de l'accélérateur
électronique trop
souple

* 'absence d'échelle
de bain de série

* Le bac moteur
"bouffant" de
l'espace

+ Pas de blocage

pour le dossier de
banquette arriére
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